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Redaktionens
spalt

§4 var det dogs {or htstens nummer oy Ang-

blten!

Efter en ling och hiindelsertk sommor iirdet
mycket som behtiver in | tidningen. Den upp-
mirksammyude sorgeresan med BOHUSLAN
thr allledes en god del av detta nummer med
blide reseskildringar och presentation av de
norska fingerna BORGYSUND och KYSTEN 1.

Dag Almén avelutar sinserie om mursirands=
hitaran med MARSTRANDSFIORDEN, den
sanbbgdende kuatben som blev en miirkiis
parentes | trafikhistorien.

Bohualiinska Kustens BYFJORDEN elutade
sing dagar (Grra vintern och Gngarens histo-
rin beriittas sy Gunnar Stderbe rg.

Fn glidjunde nybet iir en artikel om Aogaren
BOHUSLANE maskineri py Bengt Fliesberg
som vi hiillear vilkommen | tidningen,

Debatten om brant eller vitt pd DOHUSLANS
frontskott rullar vidare med en fivetriidare
f6r "bruna sidan' den hite gdngen.

Si har det vardt Aramiite vilkel refereras helt
kort, Verksamhetsheriittelsen medfiljer tid-
ningen som bilaga. Dessutom meditljer fGr-
siiliningsblodet "f\nghﬂlsklosken" som bl a
slir ett slog for planschen med BOHUSLAN
och den helt nyss ntkomna fnghdtstaliriken.
Kallelse till hiistens sammankomster utslin-
de# dvenledes,

{ tidningama bar vi kunnat liss om Anghits-
mibte i Goteborg 1070 vilket presenteras 1=
te niirmare nv Sillskapet Angbitens nyligen
utnlimnde PR-man Stren Alveglrd.

Omslaget

Omslagets (ramsids Mrestiller Angnren BO=-
HUSLANe ress Uver den stormiga Oslofjor-
den till Tonsberg | somras som vAr tecknnye
tinkt sig den.Baksidan Ur enturlista for Bo-
husliinskn Kustens linje Uddevalla = Lysekil
sommaren 1931,
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Arsmotet 1975

hiills ombord Lingaren BOHUSLAN stndagen
5 oktober. .Fmgnren glorde en speciell skir-
girdstur och under uppehfill vid Kalveund
skedde Arsmétesforhandllogarna. 55 med-
lemmar med{idljde fdr att deltn § Arsmotet,

Ordfdranden Stefan Forssblad Gppnesde mi-
tet och valdes till métesordfiirande. Verk-
samhetsberdttelse och Arsredovisning for
verksamhetsdret 1 maj 1974 ~ 30 aprll 1975
presenterades och plA revisorernas forslag
beviljade Arsmétet styrelsea ansvarsfrihet.
Tre ledamdter ur styrelsen, Kristina Bjor-
kegren, Gunnar Séderberg och Jan Olofssen.
avgick och mitet fGljde valkommitténs for-
slag pd ersiittore, Nyp ledamiter &r Ann-
Sofie Miller, Christer Eliasson och Inge

Nilsson. Revisorerna omvaldes liksom val-
kommittén.

[nga motloner hade Inkommit till Arsmitet
och ingen medlem tog upp ndgra (rigor var—
for Stefan Forssblad tog tillfillet |akt ott In=
formera om vinterns arbeten, Om dessa sidr
att lisa pa anoan plats | ;\nuhdlen.

Dag Almén uttalade diirefter sin belitenhet
med att higtalarma kommit pd plats iiven om
hon var mindre atjd med deras ulseende.

Dag fick lugnande hesked om att de uppsatta
provisoriskt och att de ordinarie kommer ott
monterns senare.

Efter en forsiktlg prognos om siisongens "=
verskott" av ordfiiranden och kasstiren fort-
antte Stefan att beriitta om planerna pd de in-
ternationells dngbitadagsrnn 1976, iiven det

omniimnt pd annanplats i tidningen. %
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Anghatsméte 1976

Om det planerade dngbitsmétet i Giteborg
24-25 Jull 1976 beriittar hitr Siillskapet Ang=
biitens nytitlsatte PR-man Séren Alvegfird:

En samling fdnglartyg kring Stenpiren fir nd-
%ot man inte trodde att man Ater skulle 14
uppleva. Nu verkar det dock som om det kaon
bll m&jligt igen. Visserligen bara [6r ndgrp
dasgar, men findd.

1 samband med fingaren BOHUSLANS besiik i
Norge | somras diskuterades mojligheterna
alt Arligen ordna en dngb&tstriff. Vi i Sill-
skapet Angbiten lovade ntt (orstks ordna den
forsta under sommaren 1976, De bida nors~
ka fartyg vi besdkte, DS BORGYSUND och DS
KYSTEN 1, lovade omedelbart att komma till
Goteborg. Senare har vl varit | kontakt med
systerforeningar | Stockholm, Danmark och
Finland, Dessutom hor vi talst med Firde-
Reedereii Flensbarg och lotsbefiilhavaren pl
Viinern och en del andra dingbitsiigare, Anga-
ren TRAFIK lir tyviirr inte hinna bli klar i
tid, Betriiffande S§ EJDERN, som ligger |
Giteborg till ijunl sista dr, v det tveksamt
om vilyckas dvertals igarna att 18ta fartyget
vara kvar i Géteborg ytterligare en minad,

Vid sidan av dnghdtarna kommer veteranfo-
reningarna i Goéteborg att stilla upp med dng~
tig, Angvilt och lokomobil., Goteborgs kom-
mun och Giteborgs Hamn har lovat atth)iilpa
till med rid och did, Det samma giiller iiven
Sjifartamuseet och virp stirre tidnlngar.
Avsikten iir dels attge allminheten mbjlighet
att fd se levande kulturhistoria pd ett trevligt
giitt, dels stt ge Angbdtsforeningarna chans
att triiffas for att bese varandras (artyg och
diskutera gemensamma frigor.

Mycket arbete Gterstir finnu innan vl kan si-
ga att arrangemanget Ar | hamn. Vi hoppas
dock att vii birjan av 1976 skall kunny sliga
att allt dir Klart.

SOREN ALVEGARD

Ett hra vad!

Christian von Sydow, verksam | Hongkong i
goteborgsfirman Ekman & Co, slog vid ett
besiik i Sverige | somras vad om vem som
skulle vinna Admirals Cup. 1000 Kronor
skulle forloraren av vadet betalp till ingaren
BOHUSLAN som hiindelsevis passerade fir-
bi niir det for oss 54 trevliga vadel ingicks!
Det hade ju ingen betydelse vem som vann el-
ler firlorade men nu fick vi glidjen att tacka
Christian von Sydow f6r den finn presenten!
K

3



Till utrikes ort

Sommariventyr med ingaren BOHUSLAN
nedtecknade av DAG ALMEN

Angornn BOROYSUND, BOHUSLAN och KYSTEN 1 | Ténsbery 23 juli 1975,
Foto: Dag Almén

Redan pd ett tidigt stadium bestiimdes, att
besiittningen skulle fi disponera var finghit
en vecka | jull minad. Under resan, som
skulle g& tll norra Hohusliin, skulle vi gora
rundturer med passagerare for alt i niagon
miln finanslera firetaget.

Men Stefan Forssblad hade andra planer i
tankarna., Om vl flek tillstind att besoka
Norge, kanske det gick att ordna ett spm-
mantriiffande med de tvil veteraningare som
finas i broderlandet = ss KYSTEN I {rin
Toasbery och ss BOROYSUND - Norsk Ve-
teranskibsklubbs Angare hemmophirande |
Dribak,

4

Stndagen den 20 juli Angade vi lviig med Ly-
sekil som férsta mdl under idesliska for-
hilllanden. Befiilhavare vor den teygge skii-
nepiigen Po Mbller. Niista dag bestkte vi
Bovallstrand och Hamburgsund, varifrin
uppskattade skirgirdsturer (Gretogs, Den
22 fortsatte vi mot Stromstad. Tjurpannan
var pi dillgt humir och varslade om, vad
som komma skulle, om vi nu fick tillstind
att bestka Tonsberg - vilket ryktet (drtiljde
ombord. 1 Stréomstad ménstrade Bosse av och
Stefan kom ombord med klarsignal [6r viir
forsta fird tll utrikes ort. Myndigheterns
stilllde hirda krav bl a en fullstindig fEr=-

teckning Sver besiittningen med persondata
och slll. Inga pesssgerare flck medfolja.
Tullen hade ocksd sitt att siigs till om. Pe-
stimmelseras lir minga och kringliga.
Strax efter kl 14,30 kunde vi klarera ut med
Toénsberg s0m mill.

Vi félide Langrinnon och girsde sedan ba-
bord ut mot Tisler och Tresteinerne., En
Ldtt dyning tydde pd en ganska behaglig tver-
resa med mittlig s)oging. varfor Stefan via
Tjime radio kunde rapportera, att vl skulle
komma 1 god tid till det planerade mitet
utanfér Tonsberg, Men det skulle snart bli
andra bullar av. Sjon vixte efter haad och
rullningen tkade kraftigt men (ramfdt gick
det med full fart, Men si birjsde den lede
gubben Sjdberg hillsa pd ombord och di var
det nllt biist att sakta farten. Det gick lang~
spmt [ram och Stefsn var iin en ging tvungen
att stka kontakt med vira kollegor och med=
dela, att vi tyviirr inte kunde komms i tid
till det avtalade mbtet.

Men kursen 300° bar direkt pdé milet och
snnrt siktade vi de tvl dngarna i regndiset,
De mitte oss vid Migeriflnketl utanfiir Tons-
be rg med flaggor i topp och under sirenernas
tjut. Frin ss BOROYSUND skits { o m vill—-
komstsalut,

Overresans besviirligheter var snart glimds
och fartyget uppsnyggat. Inga skador pd var-
ken miinniskor eller egendom, om man nu
inte skall riilkna nfigon enstaks kopp eller
tallri¥, som inte hunnit siittas | sikerhet. |
en lang karavan gick fartygen fiir holy ma=
skin in i skdrglirden, Forst KYSTEN I, si
BOHUSLAN och BOROYSUND, som gjorde
sfigott hon kunde [6r att hinna med. Sist kom
marinens patrullbdt SKG-122 FOLDEN med
hogste chefen [6r anliggningarnn pd Bolerne
ombord.

Kapten Relil Witk pd KYSTEN I eskorterade
oss under Vrengens stitliga hiingbro och runt
Notterdy. Trots det daliga vidret stod min=-
nlskor dversllt pd stiriinderna och vinkade.
Hillsningarna besvarades med fngvisslornas
siillsamma ljudeffekter, som ekade mot de
hrantn bergen Liogs de vackra lederna in till
Ténsberg.

Det var mbrkt, blétt och blisigt niir de tre

fingarna till accompanjemang av Kaldnesvar-
vets sirener lade till vid kajen med ss BO-
HUSLAN | mitten. Niir alla slagit viil i sina
maskiner och tullen gjort sitt jobb i HOHUS-
LAN=s salong, bjods pd drtsoppa | KYSTEN
1:8 rymliga matsal - inredd i lnstrummet,
Hir glimde vi ruskvidret utombords och
mittes av viirme bade bokstavligl och bild-
lixt. Kapten Rolf Wiik pA KYSTEN | och Knut
Bjerke ph BOROYSUND hiflsade oss viilkom-
na och Stefan besvarade artigheterna med en
inbjudan till Angbitstriff | Giteborg somma=-
ren 1976, KYSTEN I:s eldsjlilar Ceorg Kam=
fjord och Birte Wetlesen iir stor tack viirda
fiir det stitlign mottagande de beredde sing
svensks inghitsgiister.

Niista dag onsdagen den 23 juli var viidret om
mdjligt dnnu slimre med regn och hiirda vin-
dar, varfor vi lig kvar i Ténsberg bela da~
gen. Trots viidret passade miinga pd ott géira
besdk pd de tre fartygen. Vira eleganta sa-
longer beundrades med riitta. S pene sg-
longer har vi tkke pd virt skib men vira lu=-
garer lir mycket penere” sades det bl n —
och det kan man ju hilla med om. Men [ en
icke allttiir avldgsen (ramtid skall vii! iiven
viirahytter bll trivésmma {6 en tivernattan=-
de besiittning.

Bland begiika rnn miirktes Toasbergs kommu-
nalordfbrande Kolbjiirn Hogsnes och hamn=-
chefen Yngvar Gretland. Vid en liten cere-
monl | riksalongen utdelades minnesgivor
till de tre veterandngarns och som gengiva
till representantérnn fér Tonsbherg = Norges
eldeste by, Gverliimnade Stefun en giva (rin
hamndirektiir Sven Ullman | Giteborg och
tnskade samtidigt de norska viinnerna viil-
kommnsa till det planerade &ngbitsmotet §
Goteborg 1976, Man fir hoppas, att denna
hans baskan verkligen gir | upplylielse.

P kvillen anordnades en lten improviserad
fest ombord pA BOHUSLAN fér inghitshe —
sittningarna och gliidjen stod hégt i tak tills
[fingt In pd amitimmarna.

Fiiljunde morgon sken solen Igen och havet
hade lagt siyg efter girdagens oviider. Pi
tormiddagen avseglade vifrin Ténsberg med
kurs mot Strtimstad. Somlign var vill lite o~
roliga efter tisdagens dAventyr. Oslofjorden
Hr gonskn smal vid Tinsbe rg och man ksa ju )
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Minns du sommaren 75-da vi gick till Tonsherg?

Det kommer vi Som var med pé ressn att sii-
go med ett smileende till varandra | minga
ir. Regnet ste ner och det bliste riitt kraf=-
tigt =och hade gjort sl flers dagar -si sjon
var nigot gropig.

Dock! Vihade stiimt mite med DS BOROY-
SUND och DS KYSTEN 1 vid Leistein utanfor
Tonsberg och norsks [flottan hade lovat att
mota upp och eskortera de tre veteranerna in
till "byn". Ett sidant mite kan man bara in-
te avstd 1frdn. Nir vi kom ut pd Oslofjorden
biirjade det rulla riitt kraftigt - de norsks
dogstidningnrna skrev om lutning pd 45 gra-
der. Sjilv satt jag med min lilla dotter lingst
akterut | cafeterian och vinkade it fiskprna
som tittade in genom fonsterrutorna. Malena
tyckte det var ungefiir som att ks (lume-
ride,

Efter en timma pi Oslofjorden: Unuurk — den
firsta. Uurrk - Urerk. Den enn efterden and-
rp bdrjade kiinna av sjogéngen och trots sjb-
surrming var snart durkarns dversillade av
flytthars foremdl, Jo inte bara flytthara, Ett
viiggfast skip | kiket tréttnade pi sin plats
och la sig pd durken. Biinken i maskingingen
viilte och en biink pd pkterdiick biirjade ks
kana. Trots det gick inle mer fin enTV-kan-
no och nigot fat sénder.,

Vil dver fjordenoch dter | 1H piggnade samt=
flga mveket snabbt till och pd mindre lin tio
minuter var hels POHUSLAN ren och saygg

igen.

Vid Leistein mitte oss enstitligsyn i regnet.
Tvli gamla vackra Adngbdtar, en patrullbit
= under kommando av en kommendirkapten
{fint viirre) -och ett flertal smibitsr 13g och
vintade pd 088, DS BOROYSUND hyllade oss
med salut. Enbeskutning som sd aiir hade gi-
vit Rolf ett kinnbart minne av resan, di en
triiplugg slog i skottet bara nigon halvmeter
frfin honom med en hirbar smill,

Med KYSTENI i titen och med BOROYSUND
efter oss och sist patrullbiten defilerade vi
sedon i regndiset In till Thasberg. Det var
ott liv och ett kiv, Sirener frin bitar hillsa-
de oss och inne | Ténsherg tjot varvsvisslan
for att hiilsa oss viilkomnn. Trodde vi, Vid
et samtal med vpkten pd varvet kom detfram
att visslan hiingt upp sig niiston en timma in-
nan vi kom och att man just di lyckades [
tyst pa den.

P4 kviillen Ats sedanen traditionell sjémans -
middag ombord pd KYSTEN I varefter BO-
ROYSUNDs besittning gistade oss ombord
pd BOHUSLAN, FEtt ging som liksom vi joh=-
bar ideellt foir att hilly sitt fartyg | gdng.
Trots regn och rusk var stiimningen god och
vi lirde kiinns varandra ritt bra under de tvd
kviillor vi 14g | Tonsberg och "svingade pi
sejdelen”.

JAN LANGENDORF

gh Inomskiirs genom Fredrikstads skiiegded
Innanlér Hynler men den vida (jorden lig
snart spegelblank., Endast en litt dyning
skyplirpde om tidigave frisks vindar, som
fBroraakade "45 gradera Kringning och 5 m
hiiga viigor" om man [ir tro vad som stod i
tidningen = och det bir man ju inte gira.
Hiilften kan vora nog och det fr inte diligt
det hellre.

Vi volde diirfor samma viig som vl kom och
nidde Strémstad lagom for atl mota en sviirm
av norgebdtar som limnpde staden kl 14, Ef-
ter ett kort uppehill fortsatte vi resun soder-
Gvor, Deon underbara sommaren 1975 hade

b

kommit tillbaks efter ett par dagurs viilbe~
hoviigt regnande. Synd area, ntt det skulle
Intriiffa just under det minnesrikn besoket
I.Norge - den [Grsto utlandsresan | SHllska=

pet Angbitens regl.

Tink om det kunde bii tradition med en dr-
lig nordisk dngbitstrilfl si lfingt det iir prak-
tiskt mojligt. De flesta Angbitorna finns ju i
stockholmstrakten och | Finlands insjtsys-
tem men dit lEe det il vara [Gr Mngt ait be-
ge sig med dessn tre ideellt deiynn veteran-
Angarnn (rdn en svunnen tid som aldrig Gir
fe rkomma,

Norska veteranangare

S4 sdg BOROYSUND ut under sin tid som SKJERGAR | Bergens skiirgdrd,
Foto efter milning av Olal Gulbrandsen, Bergen 1924,

Nestorn bland norska dnghdtar dr givetvis
hjulingaren SKIBLADNER pii sjon Mjosa,
byggd 1856 | Motals och fortfarande i trafik
varje sommar.

Niir fings ren BOHUSLAN bestkte Tonsberg 1
somras mbttes hon av tvll kustingare, KYS~
TENT och BORGYSUND. De ir de enda som
dterstir av den en ging A stora (lottan av
kugtingare som ergatta pv motordrivna gods-
och passagerarbitar av olika slag frin bil=
firjor till snabbgiende kstamaraner. Kust-
och skiirgfrdstrafiken {r fortfarande ett livs-
villkor fiir den norska kusten pid grund av den
sirpriglade topografien.

BOROYSUNDs historia birjar vid Trondhjems
mek verksted varifrin hon leverersdes 1908
under namnet ODIN som passagersritrande
bogserbit for Trondhjems Laegter Compani.
Bland arbetsuppgifte rna (Srekom timme rbog~
seringar liings Trindelagskusten,

1023 sildes ODINtIl Bergenrederiet Hjelme
& Herdld (nuvaraonde Sotrn & Oygarden Rute=
lag) som satte In fngaren under namnet

SKJERGAR som skiirgardsbat till Garna atan-
for Bergen, Redan under en av de firsta tu=
rerna gick dngaren pd grund och det visade
slg ocksd att maskinen var sllt fir klen och
ohanterlig for trafiken med 42 bryggor |
trdnga och strémriks farvatten.

Efter tre slisonger sildes fAngaren 1925 till
Vesterpalens Dampskibsselskap i Stokmark-
nes, Efter en omfattande ombyggnad sattes
BOROYSUND, som dngarens namn nu blev,
| traftk | de utsatta farvattnen omkring Ves-
terilen och Lofoten. BOROYSUND tog 110
passagerare fordelade pA forsts och tredje
kiass forutom en hel del gods. [ 35 Ar teafi=
kerade dingaren dessa stormiga vatten och o=
vertogs 1960 av Hadsel Yrkesskole i Melbu
som behiivde ett statloniirt skolfartyg innan
skolan fick en byggnad iland. Namnet SHley nu
HYMA efter Hadsel Yrkesskole MAskinist-
linjen.

8% lades dnggren upp och [Grsty januari 1969
forvirvade Norsk Veteraaskibsklub HYMA
fir10000 kronor, en nirmastsymbolisk sum=)
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BOROYSUND utanfér Ténsberg 22 juli 1975. Foto Dag Almén

ma. Angaren Aterfick namnet BOROYSUND

och klubben flck tillstind att anviinda Vester-
nulens skorstensmiirke och stivskild. Viren
1969 gickden triumfartade fiirden lings kus-
ten till Oslo diir en omfattande upprusining
vidtog innan den verksamhet kunde starta med
BOROYSUND som | stort liknar vir egen,

dvs uthyrningar och medlemsturer med egen
besiittning. BOROYSUND Hr kuribist nog hem-
mahérande i Dribak mén har sin kajplats |
Oslo mitt emot Réidhuset.

Norsk Ve teranskibsklub bildades 1964 [Or att
riidda den lilla dngaren PELLE, byvggd § Mo-
tala 1882, som gitt | Jokaltrafik i Arendal
linda (ram til1 1961, Tyviire rickte inte klub=
bens resurser till f¥r bida Angarna nir BO-
ROYSUND inkptes och PELLE dinnu inte rea=
taurerats, Tidningarna skrev den gingen:

"PELLE iir niirmast att anses som en bar-
kass och dessutom byggd i Sverige, BOROY-
SUND iir ett ordentlig/fartyg som dessutom
iir norskbyggt. "

Klubben har ea 200 medlemmar varav ca 20

§

dr aktivy ombord. Medlemsavgiften ir 30
norska kronor och medlemstidningen heter
Dpmpskibsposten. Adressen Hr Postboks
1287 Vika, OSLO 1.

Tekniska fakta om BOROYSUND; Liingd 33,10
m, bredd 5,58 moch djup 2,86 m, Djupgien~
de 4,5 m. Pannan &r keleldad med tvi fyrar
och drar 1,8 hl kol per timma, Triplefing-
msskinom 283 hkr vid 120 rpm. Dimensioner
10, 16 0ch 26 x 18 tum. Fart 10 knop. Stbrsta
passagerarantal 110,

KYSTEN leverersdes (rin Troadhjems mek
verksted 1909 till Namsos Dampskibsselskap
i Nomsos fir trafiken Nomsos - Trondheim
med mellanatationer.

Angaren gick pd samma trade fram till 1964,
Vintern 1926 grundstitte KYSTEN | snétjocka

och kom med akterskeppet under vatten. Un-
der reparationen | Trondhjems torrdocka
slogs dockportenin i hiirt viider varvid dnga-
ren kantrade med svira skador som filjd,

Reparationeras var fdrdiga 1927.

KYSTEN 1 utanftr TOnskerg 22 juli 1975, Foto Dag Almén

1948 undergick KYSTEN en omfattande mo-
dernisering féér 1,7 miljoner NKr, Fit ny-
bygge stiillde sig olltfér dyrt och leveransti-
den skulle bli ldng. Ombyggnaden var &4 om-
fattande stt det var endast en tillfillighet att
inte dngmaskinen ersattes med en dieselmo-
tor. KYSTEN forliingdes ocksd 14 (ot fir att
fi storre lastrum samtidigt som styrhytten
byggdes in i littmetall i hela sin bredd. Kol-
eldningen lades om till oljeeldning och niir
KYSTEN dter 18mnade varvet viiren 1951 var
fingareniiven Norges forsta lokalbdit med ra-
dar.

1964 ersattes KYSTEN av ett nytt fartyg och
kiiptes nv Marcussens Rederi i Grimstad som
genom kontrakt med Arbeidsdirektoratet an—
viinde fingaren [6r kurser for vuxen arbets-
krafttill sjiss, pd diick, | maskin och "l bys~
sa''. Namsosrederiet behdll pomnet KYSTEN
[6r sitt nybygge och Marcussen guv gamla
KYSTEN ett namn | sln Ask-serie, ASKAAS,

1966 sdldes fartyget till ett konsortium i Os—-

to med fortsntt kontrakt [Gr Arbeidsdirekto-
ratet som emellertid tnskade ett modernare

och mera dndamilsenligt fartyg. Aren 1957~
70 18g ASKAAS som logementsfartyg [r verk-
stadspersonal och led brist pd underhall.

1970 anmiilde sig en kipare [Gr fartyget, AS
Jubileumsskibet, fée att saviinda det till rund-
turer och uthyrning i Ténsberg skifrgird.
Bederinamnet hitrrtr frin Tonsbergs 1100~
drsjublleum 1971 di premiiirturen ocksi
gjordes.

Med tillstind av Namsosrederiet - i Norge
Ay namnriitten olik den i Sverige = hur dnga~
ren dterfitt namnet KYSTEN med tillligget 1,
tGr att skilja sig frin "nya'" KYSTEN. Aga-
ren fir ett "ideellt akticbolag' utan vinstin-
tresze. KYSTEN 1 har pnstilld besittning
och gér kryssaingar och bestillningsturer
sommartid,

Teknisks faktaom KYSTENI; Liingd 45,11 m,
bredd 6,43 m och djup 4,67 m. Djupgliende
3,05 m. Pannan ir oljeeldad. Triplefingmas-
kin om 333 hke, Dimensloner 12, 20 och 33 x
21 tum. Fart 10 knop, Stirsta passsgeraran=
tal 150,

INGVAH KRONHAMN
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Brunt

Vitt och guld!

Anghitens lisare ser fGrmodligen med spiin-
ning fram mot et aytt avsaltt av [Glietongen
"Mrunt eller vitt", Ursprungligea startade
denna som en diskussion om vad som lir den
historiskt korrekta fiirgsiittningen pa BOHUS-
LANe =alongsfroatskott. Dag Almén visade

{nr 30, sid 23) genom ett foto frin 1941 att
BOHUSLAN ftminstone vid ett tillflle under
den "gamla goda tiden' gatt i trafik med on-
nan llirgsittning ln den vanligs, alltsd med
vitmilat frontskott i stiillet [Gr det vanliga
brunp. Eftersom ingen hittpt nfigot annat foto
med "irreguljiér” firgedttning, tyder allt pd
att det rirde sig om ett isolerat experiment
[riin Marstrandsbolagets sido, niigot som In-
te kom att upprepas. En annan méjlighet iir
givetvis att BOHUSLAN hade tvingats avbhrytn
ett varvshestk fir att av nigon anledning er-
siittn ordinarie bit pd Kiringirutten. (MAR-
STRAND ? Mg veterligt gick aldrig BOHUS-
LAN pii Kiiring6n i reguljir trafik. ) Den vita
fiirgen pid Dage Kort skulle di vors grundning
till den brung flirg som sedan milades pa nir
varvsbesfket Sterupptogs. Men detla ir ju
bora spekulationer. Finas det Ingen { lise-
kretsen som minns ?

Mitt inkigg | nr 30 var baserat pi en formo=

Angaren TOHUSLAN med vimpeln | skorstenen. Foto Dag Almén 1 nug 1852,
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En marstrandsingare med stiivornament var MARSTRAND, Foto frin 1922,

dan att de miin och kvinnor som ftog slg upp—
draget att fungera som Sillskapets styrelse
diirvid skulle kiinna sig bundna av den av drs-
mbtet 1974 antagnn mélsittningen (6r Sillska-
pets verksamhet., Givetvis dppaar sig helt

andra perspektiv, svindlande sddonn, om
man som Ake Almén i nr 31 vill hiivda att
"alit som ror den yttre driikten pA Hennes

Majestit ss BOHUSLAN iir =-en estetisk [ri=
ga". Med den utgfingspunkten skulle jag mycket
vill kurma Bverviiga att gd Gver till “den vita
sidan". Bilden pd boksidan av nr 31, frin
sprittrafikensdagar , tycker jag visar H Maj:t
frinhennes exteridrmissigt allra biists sida.
Uppriktigt sagt har jag aldrig riktigt kunaat
med Marstrandsbolagets trikiga svarta skor=
stepar. Nei, it oss fbrskona vir klenod ge-
nom stt ersitta den dysirs svarts firgen pi
skorstenen med en ghittigt Jusgul sidan, med
en smal svart eller bld rand upptill, Even-
tuellt kunde man piffio upp skorstenen ytter=
ligare genom en plitversion av viir vita vim=-
pel med dezas bid boll.

En del damer striivar ott dra dskidarnas
bllckar motsin viilwda barm genom att hiinga
ner t ex ett litet guldsmycke i limplig blick-
hijd. Varfor fGrvigrn virt hjiirtas dam sam=
ma mijlighet ? Man kunde placers Bohuslins
landskapsvapen i emalj mitt pi balkong rick-

ets framsida, "l silverfiilt krenelerad [ist-
ning, réd, med tvil portar, guld, med ging=
jiirn och ds svarta, till hoger ett uppritt
syiird, bIAtL, till viinster ett uppritt lejon,
naturlig fiirg, rest mot ffistningen" - se dir
ett blickfing viirdigt en drotining! (Tycker
man det fir trikigt med svarts lis och ging-
jirn kunde desga naturligtvis gbras bld. )

Ty bohuskustens okrinta drottning har BO-
HUSLAN onekligen varit, dnda sedan GOTE-
RORG fGrsvann ur trafik i borjan av sextio-
talet. Pi Svante Geggens portriitt ay den for-
ra drottningen, pd sid 19 i nr 31, ser man
[$r Gvrigt hur hon pi Gldre dar berdvats sin
kanske vockraste prvdnad, det otroligt vackra
stivornamentet, Detta liir finnas | privat ligo
hos en fngbdtsviin i goteborgstrakten. Nog
vore viil det en drbim att till niista 4rs jubi-
leumssiisong (4 se GOTERORGs underbara
forgyllda stiivornament pi BOHUSLANs stiiv.

Fller skall vi kanske [lortsitta vir strivan
att Aterstilla BOHUSLAN si niira som av
proktiska skil Hr gorligt, till det skiek hon
hade di hon under Calle Skjortas befiil i som-
marsol och | vinterstorm nrbetade upp och
ner lings bohuskusten, en viktig kugge 1
bygdens liv?

BERTIL HOLMSTROM
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MS MARSTRANDFJORDEN

MARSTRANDSFJORDEN utanfor Stenpiren 14 september 1951. Foto Dag Almén

Den vida Marstrandsfjorden fick ge sitt nnmn
till den stirsta skiirgirdsbit som byggts for
viistkustfirhdllanden sedan 88 BOHUSLAN.
Om denna miirkliga skapelse handlar Dag Al-
méne artikel, som avslutar historiken iiver
Marstrandsbataraa.,

Jag har i foregiende artiklar vid flera till-
fillen berdrt Marstrandsbolagets rekonstruk-
tlon = dess forvandling frin Marstrands Nya
f\ngfnrt_vgs AR till Marstrands Rederl AE vid
Arsskiftet 1950/51, For 275,000 kr dvertog
Marstrands Rederi AP det gamla [Gretagets
fartyg., Med hjilp av ett statsbidrag pd hela
200. 000 kr satte firetagsledningen med sjo-
kapten Pertil Skanse i spetsen iging med mo-
dernisering av de gamla fartvgen, som suc~
cessivt motoriserades och i janenri 1951
meddelndes, ptt man | Hamburg bestillt ett
nytt, snabbgiende motorfartyg {tr leverans
till sommarsidsongen. En nyteckning ay ak-
tiekapitalet ve rkstilldes och hos August Pahl
Schiffswerft i Hamburg=Finkenwerder arbe~
tode man fiir hogtryck for att fi aybygget,
som déptes till MARSTRANDSFJORDEN, fiir-
digt i tid.
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Men inte kom det nilgot [artyg i juni som av-
talat. Bolaget var dirfir tvunget att sitta in

fngoren GOTA i traftk pd Marstrand (se Ang-
biten nr 30). Inte fGrrin rdagen den 28 jull
1951 anlinde MARSTRANDSFJORDEN till
Goteborg direkt frin Hamburg med kapten
Bertil Skanse vid ratten och fr o m den1 au=-
gusti ingick det nya fartvidundret | Mar-
strandsbolagets turlista med tre turer om
dagen till Marstrand, dit det endast tog 1 tim
30 min mot 1 tim 45 min med den hittills
snabbaste biiten,

MARSTRANDSFJORDEN sig inte si {lla ut |

sin moderns design, som s& vitt skiljde sig
fréin den traditionella uppfattningen om hur en
skirgirdshat skall se ut. Det var nigot i atil

med Styrstbolagets FROJA = acksd hon byggd
1951 mea MARSTRANDSFJORDEN var be-
tydligt stérre. Hiir liljer négra tekniska upp-
gifter: Lingd over zllt:35, 50 m, Bredd &, 50
m. Bruttotonnage: 256,14 ton. Maskin: Tre
12-cylindrigs Daimler-Benz dieselmotorer

om Ullsammans 2400 hkr. Fart: 20 knop.

Passagerarantal: 372 iinre fart Goteborg-
Marstrand genom Albreklsunds kanal och 306
I kustfart,

MARSTRANDSFJORDEN byggdes med stdlskrov och Littmetallive rbyggnad,
Hir ligger fartyget vid Steapiren efter den [Grsta, korta och sista sisongen

pit bohuakusten. Foto Dag Almén

MARSTRANDSFJORDEN  viickte  berfttigad
uppmirksambet, f»\'mllp.vn hode mun fitt en
modern, bekviim och snabbgiende Idt, som
s minga reseniire ronskat sig, Men det (pnna
ocksd de, som tyckte illa om nykomlingen .
et yar friimst de, som siillan eller pldrig
reste med nfigon av Marstrandshitarna.
MARSTRANDSFJORDENs hrummande hordes
pd 1ingt hill och stérde anekligen {riden un~

derstills sommarkvillar, Smibitsigare fick
se till slna fortiijningar, di svallvigornna ofts
oriakade skador pi bdde bitar och bryggor.
Det har som synes iiven ina nackdelar med
héiga larteri titthebvggda, liviigt Lrafikerade
skiirgirdar.

Jag fick aldrig tillfiille att resa med MAR-
STRANDSFJORDEN. Hon fiirbley en [rim=~
ling for mig och en parentes i bolagets viix~
tingsrika historia. Firutom &ina {4 reguljira
turer - huyudsakligen pd morstrandstraden-
gjorde hon lustresor till olika platser. En
resa gick silunda till Siirii | AR Pressresors
regi och G-F anordnade mystisks resor med
hemligt mal. Allt glordes fir att gira ny~

komlingen populir Eland allminheten.,

Men Marstrandsbolaget hade Inte ridd att 1ita
det dyrbara fartyget, som kostat ca 800, 000
kr, gilen (Grlustbringande hést- och vinter-
teafik,. MARSTRANDSFJORDEN sattes diir-
fir | dresundstrafik mellan Malmé och Ko~
penhamn [ AB Sundfarts regi. Hon kom aldrig
mera | hohusliinsk kustiart.

Ar 1052 var det somma rolympiad | Helsing-
fore. Enligt tradition féres den olympiska el-
denfrin Atentill viirdlandet, MARSTRANDS=-
FJORDEN fick | uppdrag att fora elden Gver
Cresund. Den1 jull stoppade man mitt i sun-
och elden sverliimnades av de danska bud-
biirarng till de svenska [&r vidare befordran
till Helsinglors.

Trots bidrag frein slat och kommun orkade
Marstrandsbolaget Inte med kostnaderna for
MARSTRANDSFJORDEN utan tverlit henne
till AR Officina i Stockholm sommaren 1952,
Fartyget virderpdes di (i1l 816, 000 kr. Hon
fortsatte tills vidaore =in verksamhet | Ore-
sund, men viren 1953 var det slutseglat | p
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Vid ombyggnaden 1953 lick MARSTRANDSFJORDEN soltak tiver Givre diick, Hir
ses fartyget | svdliga vatten som AEGINA 8 ma) 1567 | Plraeus { Grekland.
Foto Dag Almén

svenska och danska [nrvatten, Efter en mind-
re ombyggnad vid Falkenbergs vary, varvid
ett vilbehSvligt vindskydd kom till pd &Gvre
diick, siildes hon nlimligen till Grekland.
Under namnet AFGINA sattes hon | traflk
mellan Piraeus och den U | Egeiska havet,

somgivethenne sitt nya nsmn. Forsiljnings-
summnn hade nu stigit till 877,250 kr.

AFGINA liir fortfarande segla | grekliska (ar=
vatten =~ | varje fall om man fir tro Lloyds
register.

MARSTRANDS REDERI AR
Turlista fr o m 1 avgusti t 0 m 15 augusti 1951

&8 Hohuslin (B), ms Lysekil (L), 88 Marstrand (M), ms Albrektsund (A),
ms S:t Erik (SE), ss Westkusten (W) och ms Marstrandafjorden (Mfj)

GUTEBORG-MARSTRAND-GOTEBORG

FRAN GOTEBORG
Sondagar kl 7.80ss B
8§.15ms L
9,00 ma Mf)
14,00 ms Mij
16.00 ms SE
18,30 me Mlj

Vardagar k1 7.80 88 M/ ms A/ ms SF
§.15ms L
10,00 ms NIfj
14,1588 W
15. 00 ms Mf)
16.00 s& B (lirdag 88 M)
19.30 ms M{j
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FRAN MARSTRAND

Sondagar kI 10,45 ms Mi)
11. 00 ms SE
16,30 ms Mij
17.45 ms A
19.10ss M
19.30 ms L

Vardagnr k1 7,16 88 W
8,00 ms M{)
11.00 88 B
12.45 ms M)
16,00 ss M/ ms A/ ms SE
17,30 ms Mfj
19.30 ms L
Lirdagar extratur frin Marstrand
kl 22,00 ms Mfj.

Gamla BYFJORDEN skrotad

Leveransloto av BYFJORDEN fr 1903,

Fiéirra vintern skrotades en av de gamla viil-
kiinda skiirgirdsbitarna. Det var Gcke risho-
lagets BURC som motte sitt slutligs dde.

Biiten byggdes 1903 vid Goteborgs Mek Verk-
stad f6r Angbits AB Bohuskinska Kusten un-
dernamnet BYFJORDEN, f\ngaren var 29,586
m ling och 6,41 m bred. P4 Gvre dick fanns
[érutom styr- och navigatlonshytt en demsa-
long och roksalong. Diickshusen var av teak
och salongerna hade "spirvagnssoffor' nv
tril. Ph mellandiick (anns expedition, "allmo-
gesalong'', matsalong, kék, pentry och hytter
6r befilet. PA fordicket fanns Sngvinsch for
ntt underliitta godshanteringen. Fir om last-
rummet, under backen, lAg skansen. Under
det dppna akterdiicket fanns tva passagerar=
hytter med [em kiiddar samt en damsalong. |
maskinrummet stod en compoundmaskin pi
245 ihk, Diir fanns ocksd en hytt (ér eldarpa.
Angaren var byggd [Gr stt kunnn gd | teafik
hela firet och hade diiefGr isbrytarstiv. Far-
ten var endast 10 knop mot kontrakterade 12
knop.

Efter leveransen sattes BYFJORDEN in pi
traden Uddevalla-Lysekil, en stricka som
med ett tiotal anltp avverkades pd cirka fyra
timmaor, ;'ingarenglvkgenviigen génom Nord-
strommarng - samma vig som vira degars
HYFJORDEN gir pi turerns frin Uddevallp
till Lysekil och Kiiringin.

En dag | veckan fortsatte BYFJORDEN frin
Lysekil till Abyljorden, Gravarne och Smé-
gen. Aven bryggorna | Gullmarsfjorden fick
bestk av dngaren en gdng | veckan, En popu~
liir rundtur var stt dka med tig frin Udde-
valla till Saltkidllan, byta till BYFJORDEN
och medden ress dver den vackrs Gullmars-
fjorden till Lysekil och genom Nordstrim=
marng till Uddevalla, Efter Sotenkanalens
invigning 1932 gjorde dngaren uppskattade
lustresor pd stndagaran (ria Uddevalla till
Hunnebostrand,

Redan under 1920-talet hiirjade busstrafiken
som alltmer kom att anlitas av den bofasta
befolkningen. Sommartid var det huvudsak=- p
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BYFJORDEN pd viig in till Figelvik | Abyfjorden. Fotot togs nigot av BYFJOR-
DENs [6rsta ir medan affiiren innu fanns kvar. Vykort.
ligen nbjesresor Som [Gretogs med bolagets {érsdljningarna gick Bohuslinska Kusten med
bitar. Frin att ha haft 15 bitar minskades forlust dessa ir.
flottan med fem bitar under krigsiren, trots 1943 sildes BYFJORDEN till Marinférvalt-
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BYFJORDENs trafikomride 1926,
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Angaren BYFJORDEN efter 1940-frs ombyggnad till motorfsriyget BURO.
Bilden togs av Dag Almén nigot av BUROs sista Ar i norrs skiirgirden.

ningen, varefter Kustartilloriet anvinde
Angaren som traneportbit 1 Stockholms skiir-
gird under namnet SKARPO. Efter kriget ut=
bjtbds dngaren, som var i gott skick, till f6r-
siiljning.

1949 kiiptes dngoren av Tralik AR Ockerd
Skitrgiird som bytte ingmaskinen mot en No=
hab diesel pid 360 ehk. )\ngm:xskin.’;nliigunlng-
en flyttndes Gver till Marstrandsholagets
Angare WESTKUSTEN, Friimre delen avévre
diick bygpdes in - salongerna behills dock-
inredningen pd mellandiick lindrades, lust-
rummet togs bort och backen siinkfes. I sep~
tember 1949 sattes den under npmnet BURO
In pd traden Cbteborg-Rérd som fret runt
biit. Ockerobolaget fick diirmed en bra bilt
som kunde ersiittn Angaren OCKERO | vin-
tortrafiken. Sommaren 1950 ersatte den &nga=
ren TESSIN som hade lagts app efter [Gre-
ghende sommars trafik, Semmaren 1955 (ick
BIMO ersiittn Angaren UCKERO pi traden
Giteborg - Hond Klova. OCKERG dterkom
férst 1959 pd norra skiirgirden, men dit var
den ombyggd till olgenkiinnlighet som frokt-
bl

PA Klovntraden glek BURG | samtraflk med
Paul Olofszons HONO varje sommar t om
sommaren 1966, Ovriga delen av dret gick
BURO pd Rérdtroden. De sista somrarna

1967-1969 alternerade BURO med REGENT
och TURISTEN pi dessa trader,

De sista drens vintrar gick BURO bara en
tur per dag méndag till (redag till norra skiir-
girden och dter. DA var alltid [Br- och mel-
londiick fyllda av gods till arna. Det var in-
te ovanligt att baten lig en halvtimme vid
Knippla och lossade, Fire varje tilliggning

guvs en ling signal och pA bryggorna stod 6~
borna som skulle miots "linghiten” och hiimta

gods, Till skillnnd mot Linjebuss bitar som

kallades “flirjor" var Uckerbolagets bitar
"ingitar” trots att de var motoriserade se~-

dan l&ng tid tillbaka,

Sedan furst FALKEN och diirefter SVEA silts
blev BURG bokhiit tvil glinger om firet far att
sedan dter ersittas nv nys BYFJORDEN iiven
Inom denna del wy sklirgdrdsrederiernss
verksamhet,

Efter sommarsisongen 1968 lades BURO upp
och sommaren diirpd hyrdes Kitea ut som dis=
kotek | Fjilllbackn under namnet "Klubb Bu-
16", Diirefter lades BURO upp pd Pjorks till
sommaren 1972 di hensdldes 1ill Stiderhamn,
Aven dir Xom hon sit anviindns som diskotek
och nottklubb., Hosten 1974 siildes BURO av
kiipman Per Modin till entreprentr C W
Christensen | Ormskoldsvik som liit skrota

{artygel, GUNNAR SODERDERG
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Vinterarheten

B

Nu #r vi dir igen! Ater en vinter med massor av arbeten och akterdiick for-
vandlat till verkstad. Villervallan ovan ir hiimtad frin varvshestket i viras
34 réran emellertid var storre lin vanligt. Foto Anders Holmgtriom

Under BOHUSLANs vinteruppliiggning plone-
ras [Bliande srbeten:

vid dockningen | hist byts nigre bordligg~
ningsplitar, D 10 pd bide styrbords och ba~
pords sidor samt C 2 och € 3 pd babords si-
da. Dessutom kommer [érpiktankens tak at
bytas.

Under vintern kommer vidare [drdiicket att

fornyss varvid ett viil stagat stildick liggs
underst och pa detta ett tridick § oregon

pine. Nya master kommer ntt erslitta de nu-
varande som kom pit plats vintern 1966-67,
De nys masterna blir bttre akterstagade n
de irra som fnktiskt inte lutade tillridckligt.
Inom kort levereras den nya propellern som
gjuts 1 England i brons och som kommer att
ersitta den nuvarande giutjiirnspropellern.

Mittuppslaget |

dyver Stenpiren | forra numret hade vi Inte
satt nfigon bildtext till, istillet hoppades vi
att nigon minnesrik person skulle ta kontakt
med redaktionen och beritta om bilden. Annu
har dock ingen hilrt av sig. Det endn vl pd
redaktionen vet, fir att bilden togs mellan
1928 och 1934,

2

S L o

| nasta
nummer:

Angaren BOHUSLANs sommar 1975
Angaren COTEBORG skrotad

Hur mAnga pnesagerare tar POHUSLAN?
Angaren EJDERN i Giteborg

Bitar runt omkring

FARJAN 3: verbyggnad har nu skurits ned
helt., Samtidigt hsr maskinoch panna plockats
ur. Skrovet kommerenligtuppglift att anvin-
das som flytande uppstiliningsplats [ir en
fritidstdt,

FARJAN 4 skiljer sig wvilgbrsnde frin sin
systerfiirja. [host har pannrengiraing giorts
och fiirjan kommer nu att sliptagas pd fd
Hamnens vary pi Ringéin. Dir kommer botten-
besiktning och bottenmilning ott utfGras.

NALLE heter det senaste tillskottet till Ang-
bittsflottan | Gteborg. NALLE som ir byggd
1923 var frin birjan Oskarshamns stads bog-
serbit. Efterett mellanspel hos Aveling bog=-
serbitsbolag pd Lidingii och en privatperson
i Stockholm ligs nu begseraren av samma per-
son som tidigare har dngbogseraren STRAND.
Pids bogserarna ligger vid Gullbergskajen.

Styrsiibolagets VESTA kommer ihost att for-
liingas med 4,5 meter vid Gotenlus Vary. Det
lir den iikande Aretrunttrafiken som gjort utt
VESTA behliver kunna ta fler passagerare,
Efter firlingningen dkar ontalet sittplatser |
galongen [rin 90 till 147. Férutom en helt ny
inredning ffir fartyget nya [Enster § salongen
och en ny storre styrhytt. VESTA som ir is-

fik till vintern. VESTA byggdes 1837 vid Li=~
dise Var{ och &r systerbidt med DISA som
byggdes ett ir tidigare.

VEGA 2 heter nytillskottet pd fraktlinjen Go-
teborg-Gravarne. Last{artyget VEGA 2 bygg=
des under namnet MONICA vid Gustavsfors
Vary 1961. Det var den gista lastbdten som
byggdes for Sniicke kanal som Hr én biled till
Dalslands kanal, MONICA gick med kvarts pd
kanslen fram till 1971 di transporterna Bver-
fordes till lastbil. Efter att en tid ha varit
hemmahtrende | Stockholm kiptes MONICA
pv Lindberg Shipping - Fastighets AR Nova=
tor - och sattes i september in under nam =
aet VEGA 2 som lasthit pi kusten, VEGA 2
e 22 m ling, 4 m bred och lastar 125 ton.

EJDERN kom tillbaka till 8in gamla hemstad
Géteborg den 21 sept. Sista biten frin Alv-
tingen till Lindholmens vary medfiljde en del
av BOHUSLANs besittning for att lira sig
kiira EJDERN infér en kommande utfiird { ok=
tober for Gotaverken. EJDERN har Inte varit
i Goteborg sedan 1895 di den sildes av Ang-
slupsholaget till Linkiping. EJDERN kommer
att medverka vid invigningen av Gotaverkens
cityvary i junl 1976,

Anghatstallriken

Nu har Angbitstallriken kommit!

Angbitstallriken med dngaren BOHUSLAN &r
tillverkad 1 vitt benporslinirin Gustavsbergs
Fabriker. Den dr 21 ¢m bred och pi framsi-
dan ligger #ngaren BOHUSLAN i profil { bli
dekor. P# tallrikens baksida finns en kort
historik om fartyget. Upphiingningsanordning
medfoljer tallriken som levereras i stabil
kartong godkiind for postbefordran.

Passa pi att bestill Angbitstallriken igod tid
fore jull Priset ir 60 kronor plus portotilligg
pd 6 kronor, summa G6:= Se for dvrigt bila-
gan Angbitskiosken, Anghitens firstljnings=
blad!




ﬂngaren BOHUSLANs maskin

De flesta som varit med pd resorns med vir
bt har viil nfgon gdng tittat genom maskin=
rumsdérren som alltid stir &ppen under
ging. Fndel avoss kanske inte vet 2& mycket
av vad som [Brsiggir dir nere utan har bara
stannat i dorren och lyssant hur tyst det gir
och kiint viirmen och lukten av &nga och olja.
Njut av lukten och ljudet nista gang, ty det
finns inget lartygsmaskineri som iir sii tyst
s4 sllitstarkt och si féga fordrande som ett
dongmaskineri, Tyviirr ir det cekonomiskt
och diirfoir finns Inte minga kvar. Men it
0ss inte stanpa kvar pd maskintoppen. Vi
{rigar vakthavande maskinisten om vi fir gi
ner,

Nere piéden blankslitna durken kan man verk-
ligen 1&ta bgat (rojdas Gver kolvatingernas
och tyiirstyckenas snabba upp= och nedgfiende,
vevstakarnas mjuka rirelse och excentrarnas
malande pd slidomkastningens kulissbdgar.

Maskinen iir en 8 k trippelexpansionsmaskin

s — t

didr dingan expanderar i tre steg pi sin viig
frin pidragsventilen till kondensorn., Under
sin expansion avger dngan stegvis encrgi pi
kolvarna i hégtrycks- medeltrycks= och lag-
tryckgeylindraron, DA tryeket blir Ligre ef-
ter varje expansionssteg och man vill ha lika
kraft pi varje kolvsting, fir kolvarna goras
allt stérre och man ser tydligast pA maskin-
toppen hur maskinen blir allt bredare akter-
over,

Angan leds in i cylindrarna med hjilp av sli=
dersom Indirekt fir sin rérelse (rin excent-
rarns | vevhuset. For att kunna sli fram
och hack finns tvd excentrar fir varje kolv,
en fiir fram och en [or back och excentrarna
fir forbundoa med findarna av kritkta stinger
-kulissbdgarna - varifrin sliderna sedan fir
sin rorelse.

Men det finns andra saker att titta pd | mas-
kinrummet. Pi styrbordssidan fér om verk-

Genomskuren trippelingmaskin med Stephensons slidrérelse
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stydsbiinken stly lyamaskinen, ocksid den
lingdriven men den har hdgre varytal och dr
diirfor inkapslad. Den driver generatorn som
ph 55 POHUSLAN gér nigot pumers 84 ovon=
ligt som likstrém, 110 volt levereras vin knl-
var och Alderdomligs brytare [vin marmor—
tavlan vid pedgdingen. Niir dngaren Hgger vid
kaj (s hon offast vixelstrém [rin land som
dil miste omformas ooh transformeras ner
{or att passa fnrtygets elnlit,

Liingst Mrut ligger fngpannen men det mon
ger lir endast (rimre gaveln med tre olje~
briinnnre och sotekipet som | maskinkappen
mynnar ut i gkorstesen. Oljebriinnamy som
forbrinaer "S:ans olja’ till intensivt gulvitt
gkon avgor genom rikgaserna villdign ming-~
der viirme, Pannans konstruktion - skotsk
siddngpannn - gor atl rokgaserna viinder i
punnans bakre del = (lamugnen - ach gir ge-
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S hiir kun en dngpenna som BOHUSLANs se
ut, Overst gaveln th och gesomsksren t v,
Nederst genomskiirning | lingdled,

nom en stor mingd rir tllbeks mot [ront-
goveln och upp | skorstenen vin sotskipet.
Heln pannan, runt eldrdr, Mamuogn och tuber,
fir fylld med yatten som hiiftigt nvkekar och
fu hbigre teyeket e | panoan desto hbgre blire
temperaturen pA fAngun som pvieds (riin en
stor padragsventi] pd panntoppen tiil fngma-
skinens pidrpgsventil. Panntryeket roglerss
i vigs miin genom justering pv oljebriinanron
men vid alln mantvrar stiicks resp tiinds nii-
gon uy briinnurna, Trycket pl manomelern
ph styrhordssidan hijlls vid 150 pund/kv tum
dvs ea 10,6 kg/om .

PA btaksidan av maskinen Ugger kondensorn

dit avioppsiingan frin maskinens lAgtrycks-

cylinderleds och kondenserns, d v 8 dverghr
till varmvatten - kondensot - som sedan
pumpas till pannan och dter kokas upp till

Angs. BOHUSLAN kondensor U en s k yt-

londensor och bestir nv en stor cylinder in-
utl fbrsedd med tvii gaviar, Mellan gaviarng
léper ett stort antnl mAssings tir gEnomMspo~
lade ny siGvatten frin den Angdrivan eirkula~
tionapumpen som sthr Jingst skterut pd ba=
bords aidn. Vid dngans kondensering mot de

kalla miigsingsriren och genom ulsugning av
luft erhiilles et vakum | kondengorn. Ju "hog-
re vakum' d v & ju ligre tryck mon kun {4,

desto hijgre effekt kan man (& Ut av dngms~

skinen. Utsugning nv lull och kondensat och
vidare pumpning av kondensat till pannan sker
med pumpar drivng av "Balansen' - en hiv=
sthngsanordning kopplad till higtryckseylin-
derns tviirstycke.

Ioann vl gar upp frin moakinrummet Kan vi
hakam lejdaren seelt stort loger [Or propgl-
lernkéln, del & k buntlagret. Namnet dr inte
a vall ty lagret besthr verkligen av flera
lager, en bunt, och dess uppglit fr (Gljande:

Nir maskinen ghe pch propellernxeln siitter
propellern| rbrelse uppstiir ph varje propel-
lerblud en tryckkealt.Det lr denna kraft mot
viitnet som driver HOHUSLAN framit.
Tryckkraften vidarebefordras i axeln men far
Inte kommy in | maskinen. Buntlagret: upptar
den hiir kraften och fordelar den pé biidden
under lagret gom dir tast {Grbunden med far=
tygets skrov.

84 tackar vi for besdket och linten s upp, Kon-
wke kap vi 14 Merkommn nigon gling och (4
lite teori bakeom Angmaskinen ~ lite Angtokalk.
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Tab. 3. UDDEVALLA—LYSEKIL—UDDEVALLA
Angarns "Valborg"” = Vg, "Byljorden’ = 13fj, "Borgila" — Bga, "Bohus' = Bhs, "Viken" = Vkn.
Séndagar | Mand. Tisdagar Onsdagar Torsd, Fredagar Lérdag
Ntateoner: Vig | Ykn| VYig | UfJ. Yoy Vkn | Vkm | Vg | Bff, | Vkn | Bga | Bf5 | bhs | Ykn | Bfs. | Bfy. | Vg | Bge
b) a) u) ®) o) n) 8)

p'r. UDDEVALLA| 6,0010,80] 1030 | 7.00 | 1030 | 15.15 1020 | 1600 | 10.80 | 945 [ 1050 | 18.00 | 15.15| 1845 10.30| 1500
. Kjelldalon — 0,50 — - - - - (1320 — | — - - | = — 11520
. Huvsten 0,70(11,18] — — - - 1100 | — - | = — - = — 11.00| 15.40
. Sundsandvik | 8,46(11.80; 11.16| 800 | 11.15 | 18.15 11,151 1600 | 1130 | — |1L.80 18.13 | 10.45 11 15| 16.00
. Surgraven - | - — — — | 16530 — |18153]| — | — - — — | 20.00 — | 16.15
« Kavianda — [11,45] 11,80 —_ — 16.45 | — 16.30 — — — - 1680 — — | 160
» Henin 10,15|12,15] 11.45| 830 | 1145 | 3700 | 8580 | 11.45 | 1700 | 1200 — |1200| — 16,451 2080| 5.80| 1145/ 17.00
a UOrrewik — —_ — — 545 —_ — —_— —_ — —_ 17,00 S| - 4=
s Eriksberg 10,80 - = —_— 600 - 1715 [ 1215 | — — — | 17.15 6.00| — [17.16
« hunzsviken _ = — — 6.1 — — a —_ — — - 8.16( — e
» Morlanda 11.15 1230 [ 816 | 1280 645 | 1230 | 18.00| 1300 |1145 | 1245 [1500 | — 645 12.80| 18.00
« Flaton — - — - 7.00 - - - S — - — — -— -
» Ellts — — — - 7.15 —_ — - [1215 | — [1580 | — - — —
» Rivirdsvik — - - — 7.30 —_ — -— — - - -— S s
» Rullviken — X 9.45 X 5.00 X | 1880 *® b A — | 18.00 780| x |1830
» Fiskehisckskil [12,40 14.00 | 10,80 | 14.00 8.30 | 1400| 10.00 | 14,80 14.00 -_ 18.30 — | 1400 19.00

\nk LYSERIL 18,00 1415 | 10.451)] 14.15 B45 | 1435 | 19152 14453 1415 [18.808)) IR 4E 8.16| 14.15| 19-15

VISGar) [ Sénd. | Séndagar | Mdndagar Tid. Onsdagar Torsd.| Fredag Lérdag
Bga | Vkm| Vigp | RT | Bhe | Vog | Veg | Bfi | Vin | Yoo | Bfi. | Vin | Bff. | Vam | Bf. | Vig
Fr. LYSEKIL M0 | 1600 | B30 14.00| 1480 14350 5.30 | 1390 | 1480 | 1430! 8.15 | 1430| 530 | 13:30] 1450
- Fiskebticknkﬂ 815 | 16:15| 84d5| — 1445 | 1445 545 | 1045 | 1440 | 1445 880 | 144D| DAL | 1845 1445
. Killviken — - 000 — X X 6.00 | 1400 X ) Bd5 | X 600 | 1400 X
« Mhgirdsvik - - - - - - —_ | 14801 — — = 2 == — =
w Ellis 900 - 945 1445 — -_ — | H4H| — — — — — —_ —
» Flutin —_ —_ - — - —_ — | 1500] — —~ — — — == _—
« Morlamla 9.30 1715 | oW | — 1545 | 1543, 6.45 | 1515 | 1045 1546 — 1540 | 845 | 1445 15,45
o Rungsvikon = - - — - - — | 1545| - — — — — | 1510 —
« Xriksberg 10.00 1745 | 1080 — - — 715 | 1600 — - 830 | — 7.5 | 154B | —
» Ovrovik | - = = | = | = == |1838] — | — |945] — | — |3800] —
« lHouhno 1015 | 12,80 1815| 1100| — | 16.30| 1680 | 7.45 | 16.45 | 1680 | 1880 (10.15 | 18.30| 745 | 1680 —
» Knviunda - - — | 11,15| 1800 — — — — — — 11080 | — s — | 18456
« Surgravon o x| Ty —_ — - - 800 | — — — - — B.15 | 1845| —
« Sundsandvik $)11.00 | 18.00] 18.45 ($)11.80] — | 17.00| 17.00| 815 | 17.15| 17.00| 17.00|10.45 | 17.00| 880 | — 17.00
o lavsten — | 1900 - — — — 11280 — — — — - — [ 12,10
o Kjolldalen 1IB40{ — — 117801 17,80 900 | — | 17 1730 — 17.80| B.15 | 1730 —
Aok UDDEVALLA u.ool ‘20.;)0 17.16 I%OU 1%00 930 | 18080] 1800 1500 | 1200 | 18.00| 9.456 | 18.00| 18.00
c ) i) d) d) d) d)




